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Synpunkter 1 samband med samrad T-bana Nacka
frén Saltsjobadens Naturskyddsforening

Huvudkritik av utredningen:

1. Om man tittar pa en karta 6ver Nacka kommun, och dnnu mera s om man inkluderar
Viarmdo, tycks det méarkligt att man investerar i ett spar som gar till Forum Nacka dit det
redan finns spar s ndr som péd nagra hundra meter. Det tycks som det varit betydligt
enklare att dra en gren till Forum fran Saltsjobanan samt anldgga ytterligare motesspar
for att uppritta en ny linje mellan Forum och Slussen?

2. T-bana till Forum Nacka ger ingen snabb, bekvim och klimatsmart, kollektivtrafik
for de flesta Nacka Varmdo-borna. For Nackaborna kommer det att innebéra ett fortsatt
bussberoende. Nér man dr ndstan framme i1 Stockholm maste man byta till T-bana
genom omstigning till tunnelbana 30 meter under marknivan. Det &r varken snabbt,
bekvamt, eller klimatvénligt.

For Virmdoborna innebér det fortsatt busstrafik. Det dr inte klimatsmart. Och knappast
snabbt och bekvimt pa lingre sikt med 6kad befolkning och busskoer, &ven om bussarna
till Slussen minskar med T-banan till Nacka.

Det saknades underlag pa samradet vad géller restid, miljé och klimateffekter. Inte
heller finns andra alternativ att jamfora med sasom en gren av Saltsjobanan, som skulle
kunna ga till Forum och kanske vidare till Orminge och Mélnvik.

3. Av enkdter att doma som visades pd samradet 4r Nackaborna mycket positiva till T-
bana till Nacka. Men det beror ju pa hur frigan ar stdlld. Om man inte &r insatt och
nagon fragar: ”Skulle du vilja ha T-bana till Nacka?” S &r det ju rimligast att man
svarar ja, allt annat lika. Men om man istéllet hade fragat t.ex. ”Skulle du foredra tag
(till Forum, Bjorknés, Orminge, Mdlnvik.med bussar eller spartaxi vid stationerna for
vidare fard). dir du pd 17 minuter bekvamt kan ta dig till Slussen frén Mdlnvik 1 stort
ovan jord ELLER vill du dka buss fran Varmdo till Slussen som tar xx antal minuter,
respektive buss till Forum med byte till T-bana 30 meter under markytan och i tunnel
komma till Kungstradgérden/ T-centralen.” D4 skulle svaren naturligtvis bli annorlunda.
Annu mera sa om det ocksé skulle finnas jimf6relser pa hur lang tid byggprocessen tar
samt kostnad och vad man skulle kunna {3 1 stéllet samt dirutover effekter pd klimat
och miljo.

4. 1 detta samrad &r det svart att ta stéllning vad géller alternativa strackningar som
presenterats p.g.a. det bristande underlaget vad géller t.ex. restid, miljé och klimat. Trots
att det stér att det skall utgoéra grund for strickningarna.




Vi anser 4nd4 att alternativ 3 att dra T-banan med en Osterled #r det klart simsta med
tanke pé resandeunderlag och negativa effekter pa milj6 och klimat eftersom det
samtidigt innebar dkad satsning pa bilism. Med reservation for bristande underlag enligt
ovan dr kanske alternativ 4 att foredra.

5. Forslag:

a) Utred ett jimforelsealternativ enligt ovan med en gren av Saltsjobanan mot Nacka
forum och vidare till Orminge och kanske Molnvik.

b) I samband ddrmed utred en férldngning av Saltsjobanan fran Slussen genom befintlig
(gamla stambanan) tunnel till S6dra station. (Stationen vid Slussen skulle d& behdva
ligga en nivd lagre for att komma in 1 tunneln Det skulle 1 sin tur kunna mdojliggora
storre yta for galleria)

¢) Krév att Skurubron byggs for att mojliggora spartrafik.
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